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@ Station d'extrdmitd de tension d'un tdliporteur. 

(g) Una station de tension d'un t^l^si^ge cu d'une telecabine dSbrayable comporte un chariot coulissant 
(21) qui porte ^ la fois la poulie de renvoi (11) et le rail de transfert (18) avec les nnoyens de propulsion 
(20) associ^s. 
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L'invention est relative 6 une station d*extr6mit6 
de tension d'une installation de transport h cSble 
a^rien porteur- tracteur, s*6tendant en boucle fennde 
le long de la ligne entre deux stations et auquel sont 
suspendus par des pinces d'accouplement des v6hi- 5 
cules drculant entre les deux stations, ladite station 
comprenant; 

- une poulie de renvoi sur laquelle passe ledit 

cSbie. 

-.un dispositif de d6brayage des v6hicules S , io 
Tentr^e de fa station. 

- un dispositif d*embrayage des v^hicules k la 
sortie de la station, 

- un rail detransfert s'^tendant dans le prolonge- 
ment de la ligne dan6 la station, pour guider les is 
v6hicules d6bray6s du cSble de I'entr6e vers la 
sortie de la station, en passant sur des quais ' 
d'embarquement et/ou de d^barquement, ledit 

rail en forme de demi-boucie contournant ladite 
poulie, 

- un chariot de support de ladite poulie suscepti^ : 
ble de coulisser suivant l*axe longitudinal de 
ladite ligne reliant les deux stations, 

- un dispositif de tension sollicitant ledit chariot 

en direction de tension dudit cSble porteur-trac- 25 
teur, 

L'invention est d^crite par la suite comme 6tant 
appliqu6e k un t6I6si6ge d6brayable, mais 11 est clair 
qu'eile s'applique ^ d'autres installations analogues, 
telles que des tdl^cabines ou t6l6bennes. 30 

Les stations du genre mentionn^ sont ^quip^es 
de dispositifs falsant varier la longueur de la ligne en 
fonction de la charge pour maintenir sensiblement 
constante la tension du cSble porteur-tracteur. A cet 
effet le chariot de support de la poulie de renvoi cou- 3S 
lisse, sous raction d'un v6rin ou de tout autre syst^me 
de tension, dans la direction longitudinale de la ligne. 
Dans certaines installations ces d6battements sont 
importants et n6cessitent des espaces libres, qui 
imposent des contraites dMmplantation des autres 40 
parties constitutives de la station. En particulier la tra- 
jectoire d'un rail de transfert, contournant la poulie de 
renvoi, doit §lre suflfisamment longue pour ne pas 
g§ner ies d^placements de (a poufle et la longueur de 
la station peut en d^pendre. II a d^jd 6t6 propose de 4S 
reporter la poulie vers I'amfere du rail de transfert mais 
cette disposition complique Tagencement g6n6ral de 
la station. 

La pr6sente invention a pour but de r6aliser une 
station de structure simple autorisant des ddbatte- so 
rnents de la poulie de tension et ede est caract6ris6e 
en ce que (edit rail de transfert est port6 par ledit cha- 
riot pour se d6placer avec ladite poulie et maintenir 
une position relative constante entre la poulie et le 
rail. 

La poulie de tension et le rail de transfert sont 
months sur le mSme support coulissant et 1 ur posi- 
tion relative constante est ainsi parfaltement d6finle et 



optimale, Cette disposition facilite ^al ment rentraT- 
nement des moyens de propulsion des vShiculessur 
le rail de transfert, soit par (a poulie de renvoi soit 
directement parle cSble. 

En montant les dispositifs de d§brayage et/ou 
d'embrayage et 6ventuellement le rhoteur, lorsque la 
poulie est motrice, sur le mSme chariot de support de 
la poulie et du rail de transfert, toutes les parties acti- 
ves de la station sont regroup6es et fixes les unes par 
rapport aux autres, ce qui facilfte I'agencement de 
l>nsembie. 

Le chariot coulissant est avantageusement une 
structure m§tallique en forme de cadre ayant des pou- 
tres s*6tendant le long du rail de transfert, qui y est 
fix6, notamment par des supports en forme de col de 
cygne. Ces supports maintiennent 6galement les 
moyens de propulsion, par exemple les roues de frio- 
tion, entraTnant les v6hicules sur le rail. Le chariot est 
part6 par un ou plusieurs piliers, de pr^f§rence cen- 
traux, s*6tendant dans le plan vertical contenant Taxe 
longitudinal de la station et de la ligne et qui portent 
des galets fixes de support et de guidage du chariot. 
Les galets coopferent avec des longerons ou poutres 
internes du chariot qui encadrent ies piliers. Toute 
autre structure, notamment de suspension au plafond 
d'un bdti est bien entendu utiiisable. La poulie et le rail 
sont de prSfSrence sensiblement dans un m§nie plan, 
horizontal dispose k la mSme hauteur que la ligne d 
Tentr^e de la station. 

II est clair que (a station peut comporter un bStf- 
ment de protection ou simplement des abris ou capofs 
de protection de certaines parties. 

D*autres avantages et caractSristiques ressorti- 
ront plus clairement de la description qui va suivre 
d'un mode de mise en oeuvre de Tinvention, donn6 k 
titre d'exemple non timitatif et repr6sent6 aux dessins 
annexes, dans lequels: 

- la figure 1 est une vue en plan d'une station 
selon rinvention; 

— la figure 2 est une coupe suivant la ligne IMI de 
la fig. 1. 

Sur les figures, un cSble a6rien 10 d'un t§l6si§ge 
monocSble, qui pourrait fitre une t6l6cabine ou un 
transporteur analogue monocable, passe dans la sta- 
tion sur une poulie 11 de renvoi, entraTn6e en rotation 
par un moteur 12. Les sieges 13 sontfix6s S une pince 
14 d'accouplement au cSble 10, ayant un levier de 
commahde 15 et des galets de roulement 16. 

A rentr6e de la station une rampe fixe de 
d^brayage 17 d^saccouple la pince 14 du cdble 10, 
tandls que les galets 16 de la pince s'engagentsur un 
rail de fa*ansfert 18 qui contourne en demi-l>oude la 
poulie 1 1 . Le rail 1 8 s*6tend jusqu'ii la sortie de la sta- 
tion ou une rampe fixe d' mbrayage 19 accouple k 
nouveau la pince 14 au cSble 10. Le long du rait 18 
sont 6chelonn§s des trains de roues k pneumatiques 
20, qui ntraTnent par friction les pinces 14 pourd^pla- 
cer les sidges 13 dans la station et 6ventuellen)ent 
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pour les freiner et ies acc616rer respectlvement k 
I'entr^e et ^ la sortie. Tout autre moyen d'entraTne- 
ment, notamment par une chaTne est blen entendu uti- 
lisable. De tels t^l^si^ges d^brayables ainsi que leur 
fonctionnement sont bien connus. ^ 

Selon la pr^sente invention, ia poulie 11 ^ axe 
vertical est port6e par un chariot aIIong6 21, mont6 ^ 
couiissement suivant I'axe longitudinal X-X de la sta- 
tion etde ia ligne d^finie parle cdble 10. Dans le mode 
de r^afisation, repr6senl6 sur les figures, le chariot 21 
comporte deux poutres internes sup^rieures 22 cons- 
titutes par des profiles en I et formant un cadre rec- 
tangulalre prenant appul sur des galets 23 d axes 
horizontaux fixes perpendiculaires S I'axe X-X. Les 
semelles des profiles 22 roulentsur les galets 23 pour 
autoriser le couiissement du chariot 21 selon I'axe X- 
X de la station. Deux contre-poufres internes 24 en 
carr^ du chariot 21 coop^rent avec la face rnftrieure 
des galets 23 pour 6viter tout basculement du chariot 
21, lequel est guid6 dans son d6placement par tout 
moyen appropri§. Les galets 23 sont disposes de part 
et d'autre de piliers 25 ancrSs au sol et disposes dans 
I'axe X-X de la station. Un v6rin 26, intercal^ entre un 
p]iier25 etie chariot 2 1, soUicl tele chariot 21 en direc- 
tion oppos6e de la ligne pourtendre le cdble 10, mais 
tout autre dispositif de mise sous tension est utilisa- 
ble. Les poutres Internes 22, 24 sont solldaris6es par 
des traverses 27 pour former un cadre rigide de sup- 
port auquel sontfix6es, par des poutrelles transversa- 
les 26, deux poutres extemes 29 qui s'ttendent 
parall^lement aux deux tron9ons rectilignes longitudi- 
naux du rail de transfert 18. Une poutre transversale 
30 rectiligne ou incurv6e et solidaire du chariot 21 
s'6tend le long de la partie anri^re du rail de transfert 
18. Le long des poutres extemes 29 sont tchelonn^s 
des arceaux 31 en col de cygne qui sont ouverts vers 
le bas et chevauchent le rail de transfert 18 qui y est 
fix6 par des entretoises 32. Aces arceaux 31 ou 6ven- 
tuellement aux poutres extemes 29, 30 sont 6igale- 
ment fix^s les rampes 17, 19 d'embrayage et de 
d6brayage ainsi que les moyens de propulsion des 
sieges 13 sur le rail de transfert 18, en roccunrence 
les roues de friction 20 avec leurs longerons de sup- 
port 33 et leurs dispositifs d'entratnement non repr6- 
sent6s. Les branches extemes des arceaux 31 
peuvent §tre relives par une ceinture 34 pour consti- 
tuer avec ies arceaux 31 une armature de support 
d'un capot de protection, non represents, du rail de 
transfert 18 et des moyens de propulsion associ^. 
Les roues de friction 20 peuvent §tre entraTntes par 
un nrK)teurs6par§ port6 parle chariot 21 ou de prefe- 
rence par une prise de force sur le cSble 1 0 ou la pou- 
lie 11. Le groupe rnoto-r6ducteur 12 d'entratnement 
de la poulie 1 1 est suspendu au chariot 21 en 6tant 
loge entre les piliers 25 pour participer ^ la stabilit6 de 
i'ensemble. Si la poulie de renvoi 1 1 n'est pas la pou- 
lie motrice, Tabsence du groupe moto-rSducteur 12 
simplrfie I'agencement de la station. 
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On voit que le chariot mobile 21 ports la poulie de 
tension 11, le rail de transfert 18, les rampes 17, 19 
de debrayage et d'embrayage, le groupe moteur 1 2 et 
les moyens de propulsion 20 des sieges sur le rail 

5 1 S.Tous ces elements, qui sont Ies parb'es actives de 
la station, sont fixes Ies uns par rapport aux autres et 
leur position, notamment celle du rail de transfert 18 
par rapport h la poulie 1 1 , peut §tre parfaitement deft- 
nie. L'ensemble se deplace comme un seul bloc le 

to long de I'axe X-X pour compenser les variations de 
charge et la course de d6battement depend unique- 
ment de la longueur du chariot 21 . La longueur du rail 
de transfert 1 8 est determinee uniquement paries lon- 
gueurs des tron^ons d'acceieratlon etde deceleration 

15 et celles des quais d'embarquement et/ou de debar- 
quement, et cette longueur est independante de la 
course de debattenient de la poulie 11. 

La station peut §tre incorporee ^ un b§timent, 
mais elle est congue pour un emploi sans abri parti- 

zo culler. II est clair que le chariot 21 peut etre suspendu 
^ une structure de support et que la poulie 1 1 peut Stre 
disposee sous le chariot 21, d'autres agencements 
etant concevables. Le chariot 21 peut egalement etre 
6quip6 de roues pouvant rouler sur des rails fixes. 

25 Les elements de base de la station sont utillsa- 

bles pour une station simpHfiee, parexemple p>our une 
installation h attaches fixes dont la station est demu- 
nie d'un rail de transfert et de dispositifs d'embrayage 
et de debrayage des pinces. Une telle station simpli- 

30 fiee est evidemment evolutive puisqu' elle peut Stre 
transfomnee facilement en station d'une installation ^ 
pinces debrayables par I'adjonction des elements de 
prise en charge des v6hicules d6bray6s du c§ble. Le 
client peut ainsi adapter son installation aux besoins 

35 reels sans modification excessive. 



Revendications 

40 1. Station d'extremite de tension d'une installation 
de transport ^ cStble aerien porteur-tracteur (10), 
s'etendant en boude fenmee le long de la ligne 
entre deux stations et auquel sont suspendus par 
des pinces (14) d'accouplement des vShicules 

45 (13) circulant entre les deux stations, ladite sta- 

tion comprenant: 

- une poulie de renvoi (11) surlaquelle passe 
ledit cSble (10), 

- un dispositif de debrayage (15, 17) desvehi- 
50 cules (13) k Tentree de la station, 

- un dispositif d'embrayage (1 5, 1 9) des v6hi- 
cules (13) h la sortie de la station, 

- un rail de transfert (18) s'etendant dans le 
prolongement de la ligne dans la station, pour 

55 guider les vehicules(1 3)debrayes du cSble 

(10) de Tentree vers la sortie de la station, en 
passant sur des quais d'embarquement et/ou 
de debarquement, ledit rail (18) en forme de 
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demi-boucle contoumant ladlte poulie (1 1), 

- un chariot (21) de support de iadite poulie 
(11) susceptible de coulissersuivantraxe lon- 
gitudinal (X-X) de ladrte ligne reliant les deux 
stations, 

- un disposftif de tension (26) solllcitant ledit 
chariot (21) en direction de tension dudlt cdbie 
porteur-tracteur (10), caract6ris^e en ce que 
ledit rail de transfert (18) est port6 par ledit 
chariot (21) pour se d^placer avec Iadite pou- 
lie (11) etmaintenirune position relative cons- 
tante entre la poulie (1 1) et ie rail (18). 



v^hicules (1 3) sont des trains de roues ^ pneuma- 
tiques ^chelonn^s ie long du rail de transfert (1 8) 
pour entraTner par friction les v^hlcules. 

5 10. Station selon Tune queiconque des revendica- 
tions pr^cidentes, caract^ris^e en ce que ta pou- 
lie de renvoi (11) et ie rail de transfert (18) sont 
disposes sensibfentent dans un minne plan horn 
zontal d la hauteur de la Ifgne d ('entree de la sta- 

10 tion. 



Station selon la revendication 1 , caract6ris6e en 
ce que ledit chariot (21) porte de plus lesdits dis> 15 
positifs de ddbrayage (17) et d'embrayage (19) 
des vShicules (13) sur le clible porteur- tracteur 
(10). 

Station selon la revendication 1 ou 2, caract^ri- 20 
s6e en ce qu'elle comporte un moteur (12) 
d'entratnement de Iadite poulie (11), ports par 
ledit chariot (21). 
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Station selon la revendication 1, 2 ou 3, caractS- 
risSe en ce qu'elle comporte des moyens de pro- 
pulsion (20) des v§hicules (13) sur ledit rail de 
transfert (18), port6s par ledit chariot (21). 



5. Station selon la revendication 4, caract^risSe en 30 
ce que rentraTnement desdits nnoyens de propul- 
sion (20) des v^hicules (13) sur le rail (18) est 
dSrivS dudit c3b)e (10) ou de Iadite poulie de ren- 
voi (11). 

35 

6. Station selon la revendication 1, 2, 3, 4 ou 5, 
caract6ris6e en ce que ledit chariot (21) est 
agenc^ en cadre horizontal ayant des poutres 
extemes longitudinales (29) s*6tendant le long 

des tron^ons rectiltgnes du rail de transfert (18) 40 
lequel rail (16) est fix€ d ces poutres (29). 



7. Station selon la revendications 6, caract6ris6e en 
ce que ledit cadre comporte deux poutres inter- 
nes longitudinales (22) montSes ei coultssement 
sur des galets fixes (23) d axes hprizontaux por- 
t6s par des pifiers (25) s'^tendant dans Ie plan 
vertical contenant Taxe longitudinal (X-X) de la 
station. 

8. Station selon la revendication 6 ou 7, caractSri- 
s6e en ce que ledit cadre porte des supports (31) 
en forme de col de cygne chevauchantledit rail de 
transfert (18) qui y est fix6, ainsi que lesdits 
moyens de propulsion (20) des vShlcuies (13). 

9. Station selon la revendication 7 ou 8. caract6ri- 
s6e en ce que les moyens de propulsion (20) des 
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